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One of our greatest challenges is to provide safe travel options for all of our transportation 
users.  Our Pedestrian Safety Initiative is critically important to us here at FDOT.  A report 
called “Dangerous by Design” has listed some of our regions in Florida some of the most 
dangerous places to walk.  Being #1 in pedestrian fatalities and serious injuries is NOT 
where we want to be! 
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Policy adopted September 17th, 2014.
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This is our adopted Implementation Timeline.  We will have a draft Complete Streets 
Handbook at the end of this year and will have a new Draft Design Manual by August of 
2017, with adoption of the Design Manual in January 2018.  

8



Fortunately for us, we aren’t the first ones setting out on a different course…  FHWA, ITE 
and USDOT, among others, have provided research and support for this direction.  FHWA 
first introduced this idea in 1997 with their guidance on Flexibility in Highway Design, and 
ITE, CNU and others have followed.
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This idea of using context zones to guide the design of transportation facilities was also 
introduced in the ITE/CNU Framework for Walkable Urban Thoroughfares.  As you can see, 
the context zones go from a natural zone (C1) to Urban Zones, with development patterns 
becoming more and more dense as it becomes more urban.  
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We have developed a set of Context Zones that are tailored to the unique areas of Florida. 
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Our Complete Streets Handbook will act as a bridge document to share why and how we 
are shifting to a Context‐based design approach.  It will define the land use context zones 
that we will be using and will set the framework for the Design Manual.  
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Our new Design Manual will be published and come into effect in January 2018.  With the 
new name will  be this new approach of Context‐based design criteria.  It will also be 

organized into a 1 volume, 3 part Manual.  Part 1 will include the development process; 
Part 2 will include the Criteria and Part 3 will focus on production.    
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The Roadway Design Office is leading the implementation of Complete Streets, but we 
can’t do it alone.  We are working with many of the other groups within FDOT to ensure 
that the context‐based approach to Complete Streets is integrated into all our other 
guidance and procedures.  The major ones are listed here.      

14



We have developed a website for folks that want to keep up with the changes that we are 
making – www.FLcompletestreets.com – this link will take you right to our Complete 
Streets website where all the resources that I discussed today will be housed as they come 
online.  

I really appreciate the opportunity to share with your where we are headed with Complete 
Streets.  And, now I am happy to answer any questions that you may have…    
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