
HR 2095 

DIVISION A – RAIL SAFETY 

Rail Safety Improvement Act of 2008 

Sec 104 – Requires all Class Is and passenger carriers to develop a plan for implementation of positive 
train control (PTC) within 18 months after enactment (April 2010). 

 Plan will define how they will implement PTC by 12/31/2015 

Sec 105 – Provides for railroad safety technology grants 

 Applies to deployment of: 
o Train control technologies 
o Train control component technologies 
o Processor‐based technologies 
o Electronically controlled pneumatic brakes 
o Rail integrity inspection systems 
o Rail integrity warning systems 
o Switch position indicators and monitors 
o Remote control power switch technologies 
o Track integrity circuit technologies 
o Other new/novel railroad safety technology 

 Eligibility 
o Passenger and freight railroad carriers 
o Railroad suppliers 
o State and local governments 

 Authorization: $50,000,000 for each fiscal year 2009‐2013 

Sec 201 – State action plans on highway/rail grade crossing safety 

 USDOT Secretary must identify within 1 year (10/09) the 10 states that have had the most 
highway‐rail grade crossing collisions over the past 3 years and require those states to develop a 
state grade crossing action plan. Unclear if this is a raw “highest 10” or if it is normalized to 
account for number of crossings and vehicle miles traveled. 

 Secretary shall provide assistance to states in developing and carrying out the plan. Unclear if 
“assistance” implies financial assistance? No funds were authorized, however. 

Sec 207 – Federal grants to states for highway/rail grade crossing safety 

 Grants to a maximum of 3 states per year for development/continuance of enhanced public 
education/awareness and targeted law enforcement 

 Authorization: $1,500,000 per year w/maximum of $250,000 per grant award 



Sec 301 – Human capital increases 

 Orders FRA to add 200 employees overall by 2013 
 Focus of new positions shall be 

o Conducting on‐site railroad and highway/rail grade crossing accident investigations 
o Implementing the Railroad Safety Strategy 
o Administer/implement Railroad Safety Risk Reduction Program 
o Inspect/audit railroads & hazmat facilities for compliance w/railroad safety laws/regs 
o Inspect bridges, tunnels and related infrastructure 
o Prevent/respond to natural/man‐made emergency situations involving rail 

infrastructures 
o Implement positive train control system development 
o Implement rail safety technology program 
o Support FRA safety mission 

Sec 418 – Railroad safety infrastructure improvement grants 

 Establishes a grant program for safety improvements to railroad infrastructure including: 
o Acquisition, improvement or rehab of intermodal or rail equipment or facilities including 

track, bridges, tunnels, yards, buildings, passenger stations, facilities and maintenance 
and repair shops 

 Eligibility 
o Passenger and freight railroad carriers and State and local governments 

 Match: 50% 
 Authorization: $5,000,000 per year 

Sec 502 – Rail passenger carrier plan to assist families of passengers involved in rail passenger accidents 

 Within 6 months of enactment (4/2009), rail passenger carriers must submit a plan for 
addressing the needs of families of passengers involved in any rail passenger accident involving 
a rail passenger carrier intercity train and resulting in a major loss of life. 

 
Clean Railroads Act of 2008 
 
Sec 603 – Regulation of solid waste rail transfer facilities 

 Within 90 days of enactment (1/2009), existing solid waste rail transfer facilities must comply 
with all Federal and State requirements regarding siting permits. 

Sec 604 – Solid waste rail transfer facility land‐use exemption authority 
 Surface Transportation Board may issue exemptions to State/local land use laws relating to 
facility siting if failure to allow siting unreasonably burdens interstate transportation of solid 
waste by rail. 

 
 



DIVISION B – AMTRAK 
 
Passenger Rail Investment and Improvement Act of 2008 
 
Sec 101 – Authorization for Amtrak capital and operating expenses 
 

Federal Fiscal Year  Operating Grants  Inspector General  Capital Grants 

2009  $530,000,000  $20,000,000  $715,000,000 

2010  $580,000,000  $21,000,000  $975,000,000 

2011  $592,000,000  $22,000,000  $1,025,000,000 

2012  $616,000,000  $22,000,000  $1,275,000,000 

2013  $631,000,000  $23,000,000  $1,325,000,000 

 
Sec 102 – Repayment of long‐term debt and capital leases 

 Authorizes the following for retirement of principal and payment of interest on loans for capital 
equipment or capital leases: 

o FY 2009 ‐ $285,000,000 
o FY 2010 ‐ $264,000,000 
o FY 2011 ‐ $288,000,000 
o FY 2012 ‐ $290,000,000 
o FY 2013 ‐ $277,000,000 

 
Sec 103 – Authorization for the Federal Railroad Administration 

 Authorizes “such sums as necessary” to implement the provisions required under Division B 
 
Sec 208 – Methodologies for Amtrak route and service planning decisions 

 Requires Amtrak to develop methodologies (by 10/2009) to determine what intercity passenger 
routes and services it will provide, including the establishment of new routes, the elimination of 
existing routes and the contraction/expansion of services or frequencies over such routes. 

 
Sec 209 – State‐supported routes 

 Requires Amtrak by 10/2010 to develop and implement a single, nationwide methodology for 
establishing and allocating the operating/capital costs among the States and Amtrak 

 Methodology must ensure that by 10/2012 there is equal treatment of like services of all States 
and allocates the costs incurred only for the benefit of each route 

 
 



Sec 210 – Long‐distance routes 
 Requires Amtrak to annually evaluate financial and operating performance of each long‐distance 
passenger rail route 

 Requires Amtrak to develop performance improvement plans to be implemented beginning in 
2010 for routes identified as being in the worst third relative to performance, in 2011 for routes 
in the 2nd worst third and 2012 for routes in the top third. 

 
Sec 213 – Passenger train performance 

 Requires an investigation of substandard performance for any intercity passenger train that 
averages less than 80% on‐time performance or fails to meet performance standards set under 
section 207 for any two consecutive calendar quarters 

 
Sec 214 – Alternate passenger rail service pilot program 

 Requires Federal Railroad Administration by 10/2009 to complete rulemaking to develop a pilot 
program that permits a rail carrier owning infrastructure over which Amtrak operates to be 
considered as a passenger rail service provider over that route in lieu of Amtrak for a period not 
to exceed 5 years (10/2012) 

 Program is limited to two Amtrak intercity routes 
 
Sec 217 – Access to Amtrak equipment and services 

 States operating intercity service through an entity other than Amtrak may make agreements 
with Amtrak to use facilities and equipment or have services provided by Amtrak. 

 
Sec 226 – Plan for restoration of service 

 Produce by 7/2009 a plan for restoring passenger rail service between New Orleans and Sanford 
(i.e. the Sunset Limited). 

 Plan shall include: 
o Projected timeline 
o Costs 
o Proposed legislation necessary to restore service 

 Amtrak shall consult with representatives from the States of Louisiana, Alabama, Mississippi and 
Florida, as well as representatives from CSX in the development of the plan. 

 
Sec 228 – Sense of the Congress regarding the need to maintain Amtrak as a national passenger rail 
system 

 Clarifies Congress’ intent that “Amtrak should maintain a national passenger rail system, 
including long‐distance routes that connect the continental United States from coast to coast 
and from border to border.” 

 
 
 
 



Sec 301 – Capital assistance for intercity passenger rail service 
 Provides authority to the USDOT Secretary to make grants to assist States in financing the 
capital costs of facilities, infrastructure and equipment necessary to provide or improve intercity 
passenger rail transportation. 

 Secretary is to develop a final rule establishing the procedures by 10/2010 
 Grant projects must be part of a State rail plan to be considered 
 Applicants must demonstrate legal, financial and technical capacity to carry out the project, 
provide satisfactory continuing control over the use of equipment/facilities and 
capability/willingness to maintain the equipment/facilities 

 Applicants must select operator competitively 
 Projects must meet all safety/security requirement under law 
 Projects must be compatible with and operated in conformance with the Statewide 
Transportation Plan and a National Rail Plan (if available) 

 State Rail Plans completed before the 10/2008 that substantially meet the requirements of such 
plans shall be deemed to have met the requirements of project selection criteria 

 Amtrak may enter cooperative agreement with one or more States to carry out one or more 
projects on a State Rail Plan’s ranked list of rail capital projects, though they may not use 
Federal funds to meet the non‐Federal share requirements 

 Federal share maximum 80% from the grant program, although other Federal agencies may 
contribute part/all of the “non‐federal” match up to the full 100% 

 After funds are made available to a State, there is a 2‐year limit to obligate/expend the funds or 
they must be returned to USDOT 

 MPOs, State DOTs and other project sponsors may enter into agreements with any public, 
private or nonprofit entity to cooperatively implement any project funded by grant under this 
program. 

o Participation may consist of: 
 Ownership/operation of any land, facility, rolling stock or other physical asset 

associated with the project 
 Cost‐sharing of any project expense 
 Carrying out administration, construction management, project management, 

project operation or any other management/operational duty associated with 
the project 

 Any other form of participation approved by the USDOT Secretary 
 Not less than 5% of the total amount annually available will be for small capital projects not 
exceeding $2,000,000 

 Grants may be used to provide access to rolling stock for nonmotorized transportation, including 
bicycles and recreational equipment, and to provide storage capacity in trains for such 
transportation, equipment and other luggage, to ensure passenger safety. 

 Applicants must prepare and carry out a project management plan 
 USDOT Secretary may approve use of a capital assistance grant to fund self‐insured retention of 
risk for the 1st tier of liability insurance coverage for rail passenger service associated with the 



grant, but coverage may not exceed $20,000,000 per occurrence or $20,000,000 in aggregate 
per year. 

 Steel, iron and manufactured goods used in these projects must be produced in the United 
States unless Secretary finds these suppliers cannot produce or deliver goods in sufficient 
quantity/quality/timeframe. 

 A written agreement must exist between applicant and railroad owners of applicable rights‐of‐
way including 

o Compensation for use 
o Assurance of adequacy of infrastructure capacity for existing and future freight and 

passenger operations 
o Assurance by the railroad that collective bargaining agreements will remain in full force 
o Assurance that applicant complies with liability requirements 

 If grant recipient is replacing Amtrak intercity passenger service with another operator, 
applicant must provide labor protections for affected Amtrak employees 

 NOTE: No grants shall be provided under this chapter for commuter rail passenger 
transportation 

 Total authorization for grant program: 
o FY2009 ‐‐ $100,000,000 
o FY2010 ‐‐ $300,000,000 
o FY2011 ‐‐ $400,000,000 
o FY2012 ‐‐ $500,000,000 
o FY2013 – $600,000,000 

 
Sec 302 – Congestion grants 

 Provides authority for grants to the States or to Amtrak in cooperation with States for financing 
the capital costs of facilities, infrastructure, and equipment for high priority rail corridor projects 
to reduce congestion or facilitate ridership growth in intercity rail passenger transportation 

 Projects are identified by Amtrak and the Surface Transportation Board 
 Federal share is 80% maximum 
 Total authorization for grant program: 

o FY2009 ‐‐ $0 
o FY2010 ‐‐ $50,000,000 
o FY2011 ‐‐ $75,000,000 
o FY2012 ‐‐ $100,000,000 
o FY2013 – $100,000,000 

 
Sec 303 – State Rail Plans 
 

 States may prepare State rail plans. If they do each State must: 
o Establish/designate a State rail transportation authority to prepare, maintain, 

coordinate and administer the plan (this is met by requirements of 341.302 F.S.) 
o Establish or designate a State rail plan approval authority to approve the plan 



o Submit the State’s approved plan to the USDOT Secretary for review 
o Revise and resubmit a State‐approved plan no less frequently than once every 5 years 

for reapproval by the USDOT Secretary (341.302 F.S. requires biennial update) 
 Purpose of the plan shall be to: 

o Set State policy involving freight and passenger rail transportation, including commuter 
rail operations, in the State 

o Establish the period covered by the State rail plan 
o Present priorities/strategies to enhance rail service in the State that benefits the public 
o Serve as the basis for Federal and State rail investments within the State 

 Coordination and stakeholder involvement 
o State rail plan shall be coordinated with other State transportation planning goals and 

programs (341.302 F.S. already requires this) 
o State must provide “adequate and reasonable” notice and opportunity for comment 

and other input to the public, rail carriers, commuter and transit authorities, and other 
interested parties in preparation and review of the plan 

o State must review the freight and passenger rail service activities/initiatives proposed by 
regional planning agencies, regional transportation authorities and municipalities BOTH 
within the State or in the region in which the State is located and must include any 
recommendations made by such agencies, authorities and municipalities as deemed 
appropriate by the State. 

 Plan must contain the following: 
o Inventory of existing overall rail transportation system/services/facilities within the 

State and an analysis of the role of rail transportation within the State’s surface 
transportation system 

o Review of all rail lines within the State, including proposed high‐speed rail corridors and 
significant rail line segments not currently in service 

o Statement of the State’s passenger rail service objectives, including minimum service 
levels, for rail transportation routes in the State 

o General analysis of rail’s transportation, economic and environmental impacts in the 
State 

o Long‐range rail investment program for current and future freight and passenger 
infrastructure in the State 

o Statement of public financing issues for rail projects/service, including a list of 
current/prospective public capital and operating funding resources, public subsidies, 
State taxation and other financial policies relating to rail infrastructure development 

o Identification of rail infrastructure issues that reflects consultation with all relevant 
stakeholders 

o Review of major passenger/freight intermodal rail connections/facilities, including 
seaports, and prioritized options to maximize service integration/efficiency between rail 
and other modes of transportation within the State. 

o Review of publicly funded projects to improve rail transportation safety/security 



o Performance evaluation of passenger rail services, including possible improvements in 
those services and strategies to achieve those improvements 

o Compilation of studies/reports on high‐speed rail corridor development not included in 
a previous plan and a plan for funding any recommended development of such corridors 

o Statement of compliance with requirements of section 22102 
o A Long‐range service and investment program that contains: 

 A list of any rail capital projects expected to be undertaken or supported in 
whole or in part by the State, including a description of the anticipated public 
and private benefits of each such project and a statement of the correlation 
between public funding contributions and the public benefits (B/C analysis) 

 A detailed funding plan for those projects 
 Take into consideration: 

• Contributions made by non‐Federal and non‐State sources through user 
fees, matching funds, or other private capital involvement 

• Rail capacity and congestion effects 

• Effects on highway, aviation and maritime capacity, congestion or safety 

• Regional balance 

• Environmental impact 

• Economic and employment impacts 

• Projected ridership and other service measures for passenger rail 
projects 

 USDOT Secretary to develop procedures for States to submit State rail plans for review under 
this title, including standardized format and data requirements 

 
Sec 305 – Next generation corridor train equipment pool 
 

 By 4/2009, Amtrak shall establish a committee to design, develop specifications for and procure 
standardized next‐generation corridor equipment 

 Amtrak and States may enter into agreements for the funding, procurement, remanufacture, 
ownership and management of corridor equipment 

 Authorization: 
o $5,000,000 for FY 2010 for committee (not equipment purchase) 

 
Sec 306 – Rail Cooperative research program 
 

 USDOT shall establish and carry out a rail cooperative research program 
 Authorization: $5,000,000 for each fiscal year 2010‐2013 

 
 
 
 



Sec 307 – Federal rail policy 
 

 Adds language to require FRA to carry out all railroad safety laws divided on a geographical basis 
into 8 offices. 

 Provide assistance to States in developing State rail plans and to review all State rail plans 
 Develop a long‐range national rail plan consistent with approved State rail plans (preliminary 
plan by 10/2009) 

 
Sec 401 – Commuter rail mediation 
 

 Requires Surface Transportation Board to mediate trackage use requests and right‐of‐way use 
requests if parties are unable to negotiate. Mediation is nonbonding. 

 Surface Transportation Board to issue rules by 10/2009 
 
Sec 404 – Locomotive biofuel study 
 

 Departments of Energy and Environmental Protection to study (by 10/2009) the potential for 
use of biofuel blends to power locomotives. 

 
Sec 405 – Study of the use of biobased technologies 
 

 USDOT to study (by 10/2009) the potential for use of agriculture‐based lubricants on trains 
 
Sec 501 – High‐speed rail corridor program 
 

 Changes program from “corridor development” to “corridor planning” 
 Reduces authorization for developmental activities from $70,000,000 to $30,000,000 
 USDOT to establish and implement a high‐speed rail corridor development program to provide 
grants to finance capital projects in high‐speed rail corridors 

 Grant criteria: 
o Project must be part of a State rail plan and consistent with national rail plan 
o Applicant must have the legal, financial and technical capacity to carry out the project 
o Project must be based on preliminary engineering studies or other planning 
o If the applicant has selected an operator of the service, the applicant must provide 

justification showing why the proposed operator is the best 
o Project must meet all safety/security requirements 
o Project must result in significant improvements to intercity rail passenger service 
o Greater consideration will be given to projects that result in benefits to other modes of 

transportation and to the public at large 
 Federal share will note exceed 80% of the project net capital cost 
 Regulations of the program to be issued by 10/2009 

 



 Authorization 
o 2009 ‐‐ $150,000,000 
o 2010 ‐‐ $300,000,000 
o 2011 ‐‐ $350,000,000 
o 2012 ‐‐ $350,000,000 
o 2013 ‐‐ $350,000,000 

 
Sec 502 – Additional high‐speed rail projects 
 

 By 12/2008, the USDOT Secretary shall issue an FRP for projects for the financing, design, 
construction operation and maintenance of a high‐speed intercity passenger rail system 
operating within a high‐speed rail corridor, including . . . the Gulf Coast Corridor, the Florida 
Corridor 

 Proposals shall be submitted within 270 days of publication of RFP 
 Proposed projects must be designed to achieve a reduction of existing minimum intercity rail 
service trip times between the main corridor city pairs by a minimum of 25% 

 Proposals must include: 
o Names/qualifications of persons submitting proposal and entities proposed to finance, 

design, construct, operate, and maintain the railroad, railroad equipment and related 
facilities, stations and infrastructure 

o Detailed description of the proposed rail service 
o Description of how the project would comply with Federal rail safety/security laws, 

order and regulations 
o Locations of proposed stations 
o Type of equipment to be used 
o Description of any propose3d legislation needed to facilitate all aspects of the project 
o Financing plan 
o Description of how the project would contribute to the development of a national high‐

speed rail system and an intermodal plan describing how the system will facilitate 
convenient travel connections with other transportation services 

o Description of how the project will ensure compliance with Federal laws governing the 
rights/status of employees associated with the route and service 

o Description of how the design, construction, implementation and operation will 
accommodate and allow for future growth of existing and projected intercity, commuter 
and freight rail service 

o Description of how the project would comply with Federal/State environmental 
laws/regs and what the environmental impacts would result from the project and how 
any adverse impacts would be mitigated 

o Description of the project’s impacts on highway and aviation congestion, energy 
consumption, land use and economic development 

 Secretary to appoint a Commission to evaluate proposals 
 Up to $5,000,000 is authorized for planning and preliminary engineering work on each corridor. 


