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Access Management Training 2013

Introduction

Instructors and Audience 
Introductions

• Work area and experience

• Access management experience

Questions You Would Like 
Answered from Training

• Question/Comment “Parking Lot”

• Discuss with group. Request expectations 
and write them down for everyone to see
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Housekeeping

• Phones

• Agenda overview

– Breaks / meals

• Participation

• PDH Credits
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Workshop Agenda

Access Management 
Goals and Principles

Access Management 
Resources and Context 
Sensitive Solutions 

Access Management 
Process – Data Collection 
and Decisions in Context

Access Management 
Process – Public 
Involvement

4

Development 
Review Exercise

Planning Level 
Exercise

PD&E Level 
Exercise

Public 
Involvement 
Exercise
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Session 1: Concepts

• Goals, Principles, Definitions

– What and Why? 

• Rules and Tools

– When and Where?

• Procedure

– How?

• Who? 

– You!

5

Access Management 
Goals and Principles
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Access Management Goals

Traditional Goals of 
Access Management

• Enhance mobility with 
reduced conflict and 
improved safety 
(vehicular focused)

Expanded Goals of 
Access Management

• Enhance mobility with 
reduced conflict, 
enhanced safety 
considerations, and 
considerations for 
Pedestrians, Cyclists 
and Transit 
(multi‐modal focused)

7

Traditional Goals

8

Traditional Goals of 
Access Management

• Enhance mobility with 
reduced conflict and 
improved safety 
(vehicular focused)

4

thills
Rectangle



5

Expanded Goals
Multi‐modal focus

• Considers vehicles, 
pedestrians, cyclists, and 
transit

Multi‐modal focus

• Considers vehicles, 
pedestrians, cyclists, and 
transit

Enhance mobility with: 

• Reduced conflict

• Enhanced safety 
considerations using Highway 
Safety Manual (HSM) and 
other principles

Enhance mobility with: 

• Reduced conflict

• Enhanced safety 
considerations using Highway 
Safety Manual (HSM) and 
other principles

Expanded public 
involvement

• Considers FS 335.199 (Senate 
Bill 1842) and expanded 
stakeholder outreach

Expanded public 
involvement

• Considers FS 335.199 (Senate 
Bill 1842) and expanded 
stakeholder outreach

9

Expanded Goals of 
Access Management

• Enhance mobility with 
reduced conflict, 
enhanced safety 
considerations, and 
considerations for 
Pedestrians, Cyclist and 
Transit 
(multi‐modal focused)

Driveways Are For Pedestrians Too

10
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• Capacity Improvements

• Operational Improvements

• Safety Improvements

Class Goal

To use access management strategies when improving a corridorTo use access management strategies when improving a corridor

11

Demonstrate how to use 

Access from the Beginning

Access should be 
considered from the start of 

the process

Decisions made w/o access 
considerations may seem to 
save time and money at 

first, 

12

but will 
eventually 
increase costs 
and slow the 
process down
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Defining Access Management
Access management is the careful planning of    

the location, type and design of access.

Driveways

Medians

Median Openings

Interchanges

Median Handbook
pg 10

Access Management Definitions

What are Conflict Points?What are Conflict Points?

What are 
Directional Median 

Openings?

What are 
Directional Median 

Openings?

What is Access Management 
Classification?

What is Access Management 
Classification?

14
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What Are The Principles of Access Management?

Limit the number of conflict 
points for all modes

Separate the conflict points 
for all modes

Provide reasonable access 
at each property 

15

More conflicts means more crashes

We didn’t just make this stuff up
Safety is the Prime Reason for 

Access Management
16

After Access ManagementBefore Access Management
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Limiting Conflict Points

Reducing Number of Median 
Openings

More Restrictive Median 
Openings

Reducing and Aligning 
Driveways

Better Driveway Design

17

Directional vs Full

Center Turn Lane Driver Perspective

Median Handbook
pg 13 18
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Median ‐ Driver Perspective

Median Handbook
pg 14 19

Two‐Way Left Turn Lanes 
Pedestrians Conflicts

20

10

thills
Rectangle



11

Medians Increase Safety

21

Median Handbook
pg 13

22

Auto

Transit Bike

Ped

Separating  
Conflict 

Points
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Source: Oregon DOT

Separating Conflicts ‐ Pedestrians

23

Separating Conflicts ‐ Bicycles

Examples for separating vehicular/bike 

24
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• Vehicular Queuing

– Existing Traffic 
Conditions

Separating Conflicts

25

• Vehicular Queuing

– Existing Traffic 
Conditions

– Future Traffic 
Conditions

26

Separating Conflicts
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• Vehicular Queuing
– Existing Traffic 
Conditions

– Future Traffic 
Conditions

• Median Modification
– Eliminates main 
street left turn access

– Side street right 
in/right out

27

Separating Conflicts

Importance of Site Planning

28

Future 
Development

Previously 
Proposed Site 
& Access Plan

14
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Importance of Site Planning

29

Shared Site 
Access

The Development Process from a 
Timeline and Cost Perspective

30
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Disadvantages of Direct Left Turns

31

Advantages of Indirect Left Turns

32
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185 Feet
Standard Index 301

100
or more Feet

200‐300
or more Feet

Decision 
Distance 45 MPHDesign

Approximately 500 Feet TotalApproximately 500 Feet Total

33

One Very Tight Possible Scenario

185 Decel

185 Decel

Shared 50 ‘

160’ Q+R

160’ Q+R

Urban conditions @ 45 mph design

Q+R = Queue + Radius 34
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Providing 
Access

Sections 335.181‐335.188
the “State Highway System 
Access Management Act”

Sections 335.181‐335.188
the “State Highway System 
Access Management Act”

Rule 14‐96 
– Connection Permits

Rule 14‐96 
– Connection Permits

Rule 14‐97 
– Classification System and 

Access Management Standards

Rule 14‐97 
– Classification System and 

Access Management Standards

35

What are the Florida 
Statutes on Access?

15, 18, 20, 26
Median Handbook
pg 15, 18, 20, 26

Driveway Info Guide
pg 14, 72‐74, 88

“ A property owner shall be granted a 
permit for an access connection to the 
abutting state highway, unless the 
permitting of such access connection 
would jeopardize the safety of the 
public or have a negative impact upon 
operational characteristics of the 
highway.” 

335.184(3)FS

36

Does Everyone Get a Driveway?

18
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“Nothing in this subsection limits the 
department’s authority to restrict the 
operational characteristics of a particular 
means of access.”

335.184(3)(d)FS

Yes…But
FDOT Can Limit the Types of Turns

gLefts are not a right
37

FDOT Access Management Resources

38

http://www.dot.state.fl.us/planning/systems/sm/accman/

Median Handbook

Driveway Info Guide

19
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Example

PM PEAK TURN COUNTS

Example

40
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Posted 45 mphPosted 45 mph

Example

41

5 Lane Section – Signals at both ends
3,450 ft

42

Example

21
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43

Example
Collision Diagrams – 3 Years of Crash Data

Take a few minutes and see how many problems 
and opportunities you can find

Example

44
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Answers 1

What do you see here?What do you see here?

U‐turns difficult in 
retrofitted 5‐lane 

section

Need to discuss 
with local 
government

Future cross 
access?

Site circulation 
and truck issues

45
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Workshop #1 – Home Depot in New 
Smyrna Beach

• Background Information

– SR 44 is a major E‐W highway that connects I‐4, I‐
95 and New Smyrna Beach

– 4 lane facility w/full median openings

– 0.40 mile‐long study corridor

– Posted speed limit of 55 mph

– Access Class 3 (2,640 feet between full median 
openings and signals, 1,320 feet between 
directional median openings)

46

Workshop #1 – Home Depot in New 
Smyrna Beach

• Land Uses
– Study corridor is mostly rural, undeveloped land with 
a few residential properties

– Future Land Use (FLU) east of Home Depot zoned as 
retail w/possibility of Walmart

– Future land use west of Home Depot zoned as 
residential

• Objective
– Development review exercise

– Review traffic study and proposed access 
management plan for new Home Depot

47
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Workshop #1 – Home Depot in New 
Smyrna Beach

• Task

– FDOT reviews traffic impact analysis and proposed 
median modifications for new Home Depot

– Your task is to provide an acceptable access 
management plan for SR 44 from Oliver Dr. to 
Wild Orange Dr.

• Scenario

– Divide your group in half with one team 
representing the developer and the other team 
representing FDOT

48

Workshop #1 – Home Depot in New 
Smyrna Beach

• Materials
– Turning movement counts at the major intersections 
during the PM peak hour (Figure 1)

– Future turning movement volumes at SR 
44/Timberlane Drive and SR 44/Future Street for 
Home Depot (Figure 2)

– Scenario 1 access management plan (Figure 3 )

– Executive Summary from the transportation impact 
analysis

– Site plan for the proposed Home Depot

– Future land use map

49
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Workshop #1 – Home Depot in New 
Smyrna Beach

50

Workshop #1 – Home Depot in New 
Smyrna Beach

51
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Workshop #1 – Home Depot in New 
Smyrna Beach

52

Workshop #1 – Home Depot in New 
Smyrna Beach

53
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Workshop #1 – Home Depot in New 
Smyrna Beach

• Tasks
– Review the traffic impact analysis and proposed 
median modifications and provide any 
comments/modifications

– Current median openings at Timberlane Drive and 
Wildwood Drive are proposed to be closed and a 
signalized median opening will be made to 
accommodate the future roadway on the eastern end 
of the Home Depot site

– The developer team and the FDOT team must reach 
an agreement on an acceptable access management 
plan with which to proceed

54
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Access Management Resources 
and Context Sensitive Solutions

Rules & Tools Are Changing

• FS 335.199 
(“Bennett Bill”/SB 1842)

• Highway Safety Manual 

• 2010 HCM Multi‐Modal LOS 
Evaluation

• Context Sensitive Solutions 
(Enhanced Goals)

56
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SB 1842 – Created FS 335.199

“Whenever the Department of Transportation 
proposes any project on the State Highway 
System which will divide a state highway, erect 
median barriers modifying currently available 
vehicle turning movements, or have the effect of 
closing or modifying an existing access to an 
abutting property owner, the Department shall 
notify all affected property owners, 
municipalities, and counties at least 180 days 
before the design of the project is finalized.”

Effective November 17, 2010

57

FS 335.199 Requirements 

• Notify, in writing, the Chief 
Elected Official for the City 
and/or County as well as 
property owners

• Consult with local 
government

• Conduct one public hearing 

• Review and consider all 
comments

58
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59

D4 Example of Notice for 
Median Change

31
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Recent District 4 Example Federal Highway and Poinciana Lane 61

Recent District 4 Example Federal Highway and Poinciana Lane 62

32
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Recent District 4 Example Federal Highway and Poinciana Lane 63

Recent District 4 Example Federal Highway and Poinciana Lane 64
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Highway Safety Manual
Chapter 13.4.2.6: Raised MedianChapter 13.4.2.6: Raised Median

• Provide raised median where no median exists

• Urban (Two‐lane and Multilane) and Rural 
(Multilane)

• Shows crash reduction with raised median

Chapter 13.4.2.7: Change the Width of an Existing MedianChapter 13.4.2.7: Change the Width of an Existing Median

• Rural multilane and urban arterials 

Can use Part C predictive methodology for four lane roadwaysCan use Part C predictive methodology for four lane roadways

Chapter 13.14: Access Management and Driveways Chapter 13.14: Access Management and Driveways 
65

Chapter 13.4.2.6: Raised Median

HSM on Raised Medians

66
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• HSM sample problem – A 4 lane undivided urban roadway is 
to be reconstructed by adding a 22 foot raised median. The 
roadway is 2 miles long and there have been 36 crashes over 
the past 3 years. What is the predicted annual crash reduction 
of injury crashes by adding the median?

36/3 x (1‐0.78) = 2.64 crashes/year reduction

Example Problem

67

HSM on Median Width
• Base condition 10 foot median 

– Cross‐median crashes reduced with wider median

68Chapter 13.4.2.7: Median Width
Median Handbook
Chapter 4

35
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Example Problem
• HSM sample problem – You have been asked 
to evaluate the safety impacts of changing 
from a 5 lane with two‐way left turn lane 
roadway to a 4 lane divided roadway with a 
raised median. Using Part C of the HSM, you 
can make predictions based on the following 
information:

– AADT is 30,000 vehicles/day

– Roadway length is 1 mile

69

Urban Highway Five Lane with Two‐Way 
Left Turn Lane Roadway Segments

70

Base Prediction: 
11 Crashes/Year

36
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Urban Highway Four‐Lane Divided 
Roadway Segments

Base Prediction: 
~5 Crashes/Year

71

Highway Safety Manual Case Study: 
Implementing the Predictive Method in Florida

SR 574 

72
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73

From Benefit Cost Spreadsheet

74
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75

Final Benefit Cost

Benefit/Cost Ratio:   

Societal Costs (due to crashes)   
$6,427,529 (5 lane)

‐ $2,208,397 (4 lane) 
= $4,219,132 (cost difference)

Additional Cost to Build 
4‐Lane (ROW)

$2,200,000 (4 lane)
‐ $600,000 (5 lane)

= $1,600,000 (cost difference)

$4.2M (benefit) / $1.6M (cost)
= 2.6 76
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Apalachee Before and After 
Study 2012

Source : Debbie Dantin

P
e
d

BEFORE

Apalachee Parkway
Before and After Study 2012

78
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Apalachee Parkway
Before and After Study 2012

BEFORE AFTER

Small part of an ongoing study being done on median projects, before and after

http://cosharepoint.dot.state.fl.us/Sites/AccessMgmt/Before%20After%20Median%20Study/ApalacheeParkwayMedianDesignSafetyEvaluation.pdf

79

http://cosharepoint.dot.state.fl.us/Sites/AccessMgmt/Before%20After%20Median%20Study/ApalacheeParkwayMedianDesignSafetyEvaluation.pdf

Apalachee Parkway Safety Study

80
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HSM on Access Management
• Urban and suburban arterials
• Focus on driveway density; 
reducing driveways reduces crashes

81

Chapter 13.14: Access Management

HCM 2010 
Multi‐Modal LOS Evaluation

• Chapter 17 – Urban Streets takes into account 
various access management elements and 
their impacts on autos, pedestrian, and bicycle 
modes

• Segment Components Considered:
– Access point flow rate (from driveways)

– Restrictive median length

– Median type and curb presence

– Number of access point approaches

82
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HCM 2010 
Multi‐Modal LOS Evaluation

• Increased access points and their respective 
flow rates decrease auto and bicycle LOS

• Median presence improves auto LOS

• Median width plays factor in pedestrian LOS 

– 6’ or wider median increases perceived pedestrian 
LOS

• Buffer between sidewalk and parking 
improves pedestrian LOS

83

84

MMLOS Example – Existing Condition

Corridor 
Information

1 Mile in 
Length

No Curb
Two 12’ Travel 
Lanes – Each 
Direction

TWLTL
20 Access 
Points

8’ Sidewalk – Both Sides
8’ Parking – Both Sides
6’ Bike Lane – Both Sides

43
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MMLOS Example – Existing Condition

85

MMLOS Example – Modified Condition

86

22’

Corridor 
Information

1 Mile in 
Length

Curb – Both 
Sides

Two 12’ Travel 
Lanes – Each 
Direction

22’ 
Raised/Grass 

Median
1 Access Point

6’ Bike Lane – Both Sides
8’ Parking – Both Sides 8’ Sidewalk – Both Sides10’ Landscape Buffer –

Both Sides

44
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Mode Existing [Score (LOS)] Modified [Score (LOS)]

Auto 78.0% (B) 80.0% (B)

Transit 1.45 (A) 1.32 (A)

Bike 3.04 (C) 2.56 (B)

Pedestrian 2.67 (B) 2.53 (B)

MMLOS Example – Results

87

Interactive Discussion

88

Scenario 1

Residential

Shopping

Signal

45

thills
Rectangle



18

Interactive Discussion

89

Scenario 2

Signal

Shopping

Residential

Interactive Discussion

• Access to main and cross 
roads

• Internal circulation and 
parking layout implications 
on access

Consider these 
issues

• How do access needs 
change in different land use 
context?

• How should we balance 
access management needs 
with local community land 
development/economic 
development goals?

How does land use 
planning effect 
access management

90

Review site plans for 
Scenarios 1 and 2 

46
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Context Sensitive Solutions
Context sensitive solutions (CSS) is a 

collaborative, interdisciplinary approach that 

involves all stakeholders in providing a 

transportation facility that fits its setting. It is 

an approach that leads to preserving and 

enhancing scenic, aesthetic, historic, 

community, and environmental resources, 

while improving or maintaining safety, 

mobility, and infrastructure conditions.

Results of Joint AASHTO / FHWA Context Sensitive Solutions Strategic Planning 

Process, Summary Report, March 2007 91

Source: AASHTO Green Book

Arterials

Collectors

Local Roadway

Proportion of Service

92

What is Mobility?

47
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Source: Photos AASHTO Green Book  Transect: Duany Plater‐Zyberk

Proportion of Service

93

Mobility Varies with Land Use

Access

On Premise Park-Once

Parking

Individual

Shared 
Access

Individual 
Access

94

Mobility Varies with Parking Accessibility

48
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“Mobility is the ease with which 
people and goods move 

throughout their community, 
state, and world.”

“Mobility is valuable because it 
provides access to jobs, services 

and the good things in life.” 

95

Mobility

Florida Mobility Measures (http://www.dot.state.fl.us/planning/statistics/mobilitymeasures/)

All Users and
Stakeholders

CSS is Overall 
Approach

Many Tools 
(Complete Streets 
is one tool)

End Goal is 
Livability

96

What is CSS?

49
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Problems agreed upon by a full range of 
stakeholders

Solutions in harmony with the community 
and preserve the environmental, aesthetic, 
historic, and natural resource values

Cater to all users

Effectively and efficiently use
resources

Place

Problem

Process

People

Source: Results of Joint AASHTO/FHWA Context Sensitive Solutions Strategic Planning Process Summary Report, 
March 2007 (www.contextsensitivesolutions.org) 97

Context Sensitive Solutions

98

Who are the users of the 
roadway/right‐of‐way?

50
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Accessibility to Transit FacilitiesSection 2.8

• Far‐side bus stops generally 
preferred

• Provide better vehicle and 
pedestrian sight distance

• Fewer conflicts for buses, cars, 
pedestrians and bicycles

• Near‐side bus stops ok when far‐
side stops cannot be provided

• At least 100 feet in advance of 
the intersection

• Avoid at intersections with 
dedicated right turn lanes and 
where right‐on‐red is 
permitted

• Mid‐block stops are generally to 
be avoided

99

Mid‐Block Crossings
MUTCD Guidance

• Provide active warning of 
pedestrian presence when:

• > 40 mph

• ADT > 12,000 veh/day w/o raised 
median

• ADT > 15,000 veh/day with 
raised median

FDOT Traffic Engineering Manual 
Section 3.8

• < 40 mph

• Signing and pavement markings

• Rectangular Rapid Flashing 
Beacon

• > 45 mph

• Pedestrian Hybrid Beacon or 
Traffic Signal

100Flagler Avenue, Miami
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Workshop #2 – Arthur Godfrey Rd.

• Background Information
– Arthur Godfrey Rd./41st St. is a 4 lane facility w/center painted 

median and left turn lanes

– Connects the Julia Tuttle/I‐195 Causeway over Biscayne Bay with 
Miami Beach

– Provides local trips to the many businesses and restaurants 
along the study corridor

– Speed limit on the I‐195 Causeway is 55 mph dropping to 30 
mph upon entering Arthur Godfrey Road / 41st Street

– Corridor length is 0.35 miles

– Five transit routes and six transit stops located along corridor

– Access Class 7 (660 feet between full and 330 feet between 
directional median openings, 1,320 feet between signals)

101

• Located within the corridor:

– Transit Facilities

– School Zones

– Pedestrian Facilities

– Mid‐block Crossings

Discussion ExerciseWorkshop #2 – Arthur Godfrey Rd.

102
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Workshop #2 – Arthur Godfrey Rd.

• Land Uses
– Retail businesses, restaurants and offices along study 
corridor that are accessed by high volume of pedestrians

– Two schools located within the study area: Nautilus Middle 
School and North Beach Elementary School

– Students from Nautilus Middle School walk along Jefferson 
Ave. and cross Arthur Godfrey Rd. / 41st St. to access the 
Burger King 

• Objective
– Planning level exercise

– Define an appropriate access management plan for a 
corridor that has high mix of traffic and pedestrian volume

103

You are tasked with changing a center painted 
median to a raised median within a dense urban 
environment

Discussion ExerciseWorkshop #2 – Arthur Godfrey Rd.

104
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Workshop #2 – Arthur Godfrey Rd.

• Materials
– Crash data for the study corridor (Figures 1a and 
1b)

– Aerial depicting speed limits (Figure 2)

– Pedestrian and turning movement counts at the 
major intersections during the PM peak hour 
(Figure 3)

– Aerial focused on the study corridor and the 
surrounding land uses (Figure 4)

– Photographs of study corridor

105

Workshop #2 – Arthur Godfrey Rd.

106
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Workshop #2 – Arthur Godfrey Rd.

107

Workshop #2 – Arthur Godfrey Rd.

108
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Workshop #2 – Arthur Godfrey Rd.

109

Workshop #2 – Arthur Godfrey Rd.

• Question 1
– What are the top 3 access management issues in the 
corridor?

• Question 2
– Based on the issues you have noted in Q1, what 
median treatment plan would you develop?

• Question 3
– Review the plan you have developed. Based on your 
solution, what are the potential impacts to 
pedestrians, cyclists, transit, etc.? Knowing the 
potential impacts to other roadway users, do you have 
any modifications to the original plan you have 
created?

110
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Access Management Process

Access Management Process

Data Collection and 
Analysis

• Volumes

• Crashes

• Geometrics

Decision in Context

• Mobility 

• Roadway network

• Transit facilities

• Pedestrian facilities

• Road Users

• Medians

• Driveways

• Adjacent land use

112

57

thills
Rectangle



2

Access Management Process

Public Involvement

• Remember audience 
and objectives

• Bottom up approach 
– workshop 
environment

• Public opinion

113

Access Management Process –
Data Collection
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Data Collection and Analysis

Volumes

• Cars, Trucks, Transit, Bicycles, 
Pedestrians, Golf Carts?

Crash History

• Types, Time of Day, Previous 
Mitigation Strategies

Geometrics

•Median and Driveway Spacing, Radii, 
Grade, Sight Distance

115

Do I Really Need To See The Corridor? 

• Yes!
– Corridor details such as this 
median combination should be 
identified and analyzed

116
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Do I Really Need To See The Corridor? 

Yes! – Some Google 
aerials and street 
views are out of 
date 
–Don’t risk your 
credibility on this

117

Do I Really Need To See The Corridor? 

Existing/future signal locations

Median opening placement and type

Design constraints – safety, queuing

Pedestrian and bicycle facilities

Transit facilities

Business/property access

118

Field Review 
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Reviewing 
Aerials 

Before Site 
Visit

119

1. Exclusive left or right turn lanes 
(measure their storage lengths and include it 
on the sketch)

2. Through lanes (and/or shared lanes if turn 
lanes aren’t provided)

3. Stop sign locations
4. Traffic signals
5. Medians
6. Shoulders
7. Sidewalks/trails/paths/crosswalks
8. On‐street bike lanes
9. Nearby parking lots
10.On‐street parking
11.Street names

Adapted from 
“Mike on 
Traffic” 

http://www.mikeontraffic.com/2011/03/top‐9‐things‐to‐review‐with‐a‐field‐visit.html

Field Review 
Top Items

1. Transit stops

2. Verify median openings

3. Traffic signal operations 

4. U‐turn operations

5. No Turn on Red Restrictions

6. Speed Limits and “real” operating speeds

7. Construction that affects your “normal” 
traffic counts?

8. Any construction or signs for developments 
near your site?

9. Excessive grades or slopes?

10. Any objects on corners of intersections that 
block a clear view of oncoming traffic or 
pedestrians?

Adapted from 
“Mike on 
Traffic” 

http://www.mikeontraffic.com/2011/03/top‐9‐things‐to‐review‐with‐a‐field‐visit.html
120
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Field Review 
Operations

121

1. Do shoulders get used by cars as 
separate right turn lanes?

2. Do the traffic signals along a corridor 
seem to be coordinated 

3. Take a stop watch along and do a few 
spot checks of each traffic signal cycle.

4. Are there any queues that back up out 
of turn lanes into the through lane or 
do queues extend back from one 
intersection blocking the upstream 
intersection?

5. Is it hard to turn onto a major street 
from a cross street that has a stop 
sign?

Adapted from 
“Mike on 
Traffic” 

http://www.mikeontraffic.com/2011/03/top‐9‐things‐to‐review‐with‐a‐field‐visit.html

a = Driver Eye Setback
a = 18 ft. desirable
a = 14.5 ft. minimum 
(only in restrictive conditions)

How Sight Distance is Measured

Page 9‐36; AASHTO Green Book; 
2011 Edition

122
Median Handbook
Chapter 3

Driveway Info Guide
Chapter 8
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From FDOT Standard Index 546 for 4 Lane with 22 ft. (or Less) Median Width

123

Sight Distance

Median Handbook
Chapter 3

Driveway Info Guide
Chapter 8

Crash Analysis

124

63

thills
Rectangle



8

Field Collected Traffic Counts

125

FDOT Online Traffic Counts

126
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Roadway 
Inventory

127

Access Management Process –
Decisions in Context
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All Decisions Made 
in Context

MEDIANS
MOBILITY

DRIVEWAYS ACCESS

• Ideal vs. Realistic

• Safety

• Property 
Accessibility

• Pedestrian vs. 
Truck

• Property Rights

• Economic 
Opportunity

•Control Accessibility

•Attractive  Corridor

The key is facing trade-offs!

129

How FDOT Access Standards Fit Into the Picture

130

Thru Traffic Movement

Access to Property

66

thills
Rectangle



11

Most 
Strict

Least 
Strict

Access Management Spacing Standards from Rule 14‐97

131

Median Handbook
pg 15‐16

Driveway Info Guide
pg 8

Generally Developing or Undeveloped

Generally Developed

Access Management Spacing Standards from Rule 14‐97

132
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Most Common

Access Management Spacing Standards from Rule 14‐97

133

+45mph

45mph and less

Access Management Spacing Standards from Rule 14‐97

134
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• From edge to edge

How to Measure Driveway Spacing

135

Median Handbook
pg 15‐16

Driveway Info Guide
pg 72

How to Measure Median Opening 

• From intersection – center to center

136

Median Handbook
pg 15‐16
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How to Measure 
Directional Median Opening Spacing
• Center of two directional openings

137

Median Handbook
pg 15‐6

Design Considerations

No openings 
in left turn 

lanes

Avoid median 
opening 

across right 
turn lanes

Offset 
distances

Directional 
median 
openings

Access 
management 
standards

138
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Avoid Median Openings 
Across Right Turn Lanes

Median Handbook
pg 27

Driveway Info Guide
pg 75‐77 139

Avoid Median Openings 
Across Left Turn Lanes

Median Handbook
pg 27

Driveway Info Guide
pg 75‐77 140
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Directional Opening at US 98

Notice the wide median allows for the design 
of a well defined left turn only lane.

Also, note the 
overlapping 

concrete traffic 
separators 
discourage 
wrong way 
movement.

141
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Workshop #3 – SR 50 PD&E

• Background Information

– SR 50 is a major east‐west arterial that traverses 
Orange County in District 5

– 4 lane, 1.65 mile‐long facility 

• TWLTL between Maguire Road and Bluford Avenue

• Combination of divided and undivided roadway 
between Bluford Avenue and Vintage Village Lane

– Posted speed limit of 45 mph

– Two transit routes with eight stops along corridor

– Access Class 3

142

Workshop #3 – SR 50 PD&E

• Land Uses

– West Oaks Mall located on the eastern end of the 
study corridor

– Health Central Hospital located on the southeast 
corner of SR 50 and Blackwood Avenue

– Walmart planned on southwest corner across from 
hospital (no site plan available)

• Objective

– PD&E level exercise for four lane to six lane widening

– Review traffic study and proposed access 
management plan to widen roadway

143
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Workshop #3 – SR 50 PD&E

• Task

– FDOT conducting PD&E to expand SR 50 from four 
to six lanes

– Your task is to provide an acceptable access 
management plan for SR 50 from Maguire Rd. to 
Vintage Village Lane

144

Workshop #3 – SR 50 PD&E

• Materials

– Crash data for the study corridor (Figure 1)

– Existing (Figures 2a, 2b, and 2c) and proposed 
typical sections (Figure 3)

– Turning movement counts at the major 
intersections during the PM peak hour (Figure 4)

– 2001 aerial focused on the study corridor and the 
surrounding land uses (Figure 5)

– FLU map

145
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Workshop #3 – SR 50 PD&E

146

Workshop #3 – SR 50 PD&E

147
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Workshop #3 – SR 50 PD&E

148

• Question 1

– What are additional data collection needs for the 
study corridor?

• Question 2

– What are the top 3 access management issues in 
the corridor?

• Question 3

– Based on the issues you have noted in Q1, what 
median treatment plan would you develop?

Workshop #3 – SR 50 PD&E

149
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Access Management Process –
Public Involvement

Public Involvement 
Considerations in 

Access Management

Understanding 
Context

Conduct and 
Preparedness

Common 
Questions

Public 
Involvement 

History

Bottom‐Up 
Philosophy

Tactile Tools

Interactive 
Workshop

151
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152

CONTEXT

Project Type

1
Community Desire

2

Audience

3

What is the Context?

Context #1:  Project TypeWhat Stage of the Process?

Planning
Preliminary 
Engineering / 

PD&E
Final Design Construction

Development 
Review

153

CONTEXT

Project Type

1
Community Desire

2

Audience

3
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Context #2: Community Desire

154

CONTEXT

Project Type

1

Community Desire

2

Audience

3

Understanding the desires of the community

Stakeholders: What are 
the concerns and Why 
are they concerns

• Impacts to place of 
living

• Impacts to place of 
business

• Impacts to the 
roadway users

• Impacts to place of 
living

• Impacts to place of 
business

• Impacts to the 
roadway users

Listening!

• Actively listen to the 
public when they 
speak

• Use standard tools for 
recording public input 
(forms, websites, 
recordings)

• Actively listen to the 
public when they 
speak

• Use standard tools for 
recording public input 
(forms, websites, 
recordings)

Message

• Present information 
that is easily 
understood and 
provides value

• Present information 
that is easily 
understood and 
provides value

Context #3: Audience

Group Size

• Large or small?

Group Size

• Large or small?

Group 
Character

• Public or Private?

Group 
Character

• Public or Private?

Venue Format

• 1 on 1, Small 
Group, Public 
Meeting, 
Workshop

Venue Format

• 1 on 1, Small 
Group, Public 
Meeting, 
Workshop

Group 
Involvement

• Public Citizens or 
Technical 
Committees?

Group 
Involvement

• Public Citizens or 
Technical 
Committees?

155

CONTEXT

Project Type

1
Community Desire

2

Audience

3
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Conduct and PreparednessAlways remain professionalAlways remain professional

Conduct a thorough/
defendable analysis
Conduct a thorough/
defendable analysis

Involve all interested partiesInvolve all interested parties

Bring documentationBring documentation

Be able to explain in “Plain 
English”

Be able to explain in “Plain 
English”

156

Being Prepared

157
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• Show graphically the number of left turn and angle 
crashes

• Show the benefits of U‐turn movements and reduction 
in crashes/conflicts

• Make sure adequate receiving pavement widths exists
• Avoid U‐turns and right turn conflicts
• Use local law enforcement to back up your case

Public Comment #1

The U‐turns will cause a 

safety problem.

158
Adapted from:
Public Information Meetings For Access Management Projects
David W. Gwynn, Jr., P.E.

• Let people have their “say”
• Reassure person that we need their input
• Listen well, do not interrupt and refer to what they have said
• Do not argue
• Send personalized letter to each person making comments

Public Comment #2 

You Don’t Care What I 
Have To Say!

159

Adapted from:
Public Information Meetings For Access Management Projects
David W. Gwynn, Jr., P.E.
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• People shop for value and price, even businesses 
considered “convenience”

• People avoid places where left turns are risky

• Share research on economic impacts

Public Comment #3 

You are going to put 
me out of business!

160

Adapted from:
Public Information Meetings For Access Management Projects
David W. Gwynn, Jr., P.E.

Do Access Management 
Projects Harm Business?

Most businesses see no loss in 
business due to access 
management improvements.

161

Public Comment #4 

Adapted from:
Public Information Meetings For Access Management Projects
David W. Gwynn, Jr., P.E.
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Public Involvement History 162

Bottom‐Up Public Engagement Philosophy

Tell Me, 
I Forget

Show Me, 
I Remember

Involve Me, 
I Understand

163

Objective: 
Informed, Educated, and 

Actively Engaged Stakeholders
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Public Involvement vs. Engagement
Describe the Process: 

Storyboarding

Maintain Transparent Process

• “Breadcrumb Test” Compliant

Provide “Hands‐on”, Tactile 
Tools to Demonstrate issues 

and tradeoffs  

Allow process to drive the 
solution.  

164Don’t try to sell your pre‐determined solution.

Storyboarding Public Participation

165
Things to ask yourself about all meetings, workshops, virtual workshops, 

web interactions, and open houses

84
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Storyboarding the Process

Answering the “Who, What, Why, Where, and How”
166

Start Round 1 Round 2 Round 3 Recommend

Education

Storyboarding the Process

WSWorkshop PMT Project Management Team   PAC Project Advisory Council

167
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Describe the process and stick to it

Provide context

Describe the evaluation criteria 

Illustrate how alternative solutions will be developed

Show how we have and will continue to move towards a solution

Provide easy access to all documentation and references 

168

No build is always 
a consideration.

Maintaining Transparency

Tactile Tools

86
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Handouts and Games

170

Tactile Tools #1: 

Scalable Models

171

Tactile Tools #2: 

87
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Tactile Tools #2: 
Interactive Roadway Modeling System

Tactile Tools #3: 

172

Tactile Tools #3: Scalable Alternative 
Development Tools

Tactile Tools #4: 

173
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Tactile Tools #3: Scalable Alternative 
Development Tools

Tactile Tools #4: 

174

How to Use the Tool

175
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Tactile Tools #4: Aerials & Models

176

Tactile Tools #5: 

Interactive 3‐D Models

177

Tactile Tools #6: 
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178

179

Workshop Displays
Tactile Tools #7: 
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Tactile Tools #5: Interactive Websites

US20: Pioneer Mountain to EddyvilleUS20: Pioneer Mountain to Eddyville

• http://us20pme.com/

Tigard Trails Public Drawing ToolTigard Trails Public Drawing Tool

• http://prj.kittelson.com/tigardtrails

172nd/190th Corridor Plan Virtual Workshops172nd/190th Corridor Plan Virtual Workshops

• http://voh.172nd.com/

• http://vw3.project.kittelson.com/

Interactive Transportation System PlanInteractive Transportation System Plan

• http://monmouth.project.kittelson.com/

180

Tactile Tools #8: 

Additional Tactile Tools

What tactile tools 
have you used?

What tactile tools 
could you use for:

• Development 
Review

• Corridor 
Planning

• Retrofit 
Situations

181
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Interchange Area Management Plan 
Breadcrumb Test Example

(Part 1)(Part 1)

Why this crossroad 
location?

Why this crossroad 
location?

Why this interchange 
form?

Why this interchange 
form?

Why this local circulation 
plan?

Why this local circulation 
plan?

Why this access 
management plan?
Why this access 

management plan?

(Part 2)(Part 2)

Why not this crossroad 
location?

Why not this interchange 
form?

Why not this local 
circulation plan?

Why not this access 
management plan?

182

Compliance with 
“Breadcrumb 

Test” 
Why not this?

Breadcrumb Approach

183
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Breadcrumb Approach

184

Breadcrumb Approach

185
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Staging Venues for Optimal Performance

• Transforming the 
Environment 

• Developing a Workbook

• Develop Brick and Mortar 
and Online Venues

Create a 
Learning 

Environment 
to Form 

Concepts & 
Opinions

Create a 
Learning 

Environment 
to Form 

Concepts & 
Opinions

186

Emerging Trends

187
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Emerging Trends

188

Nothing replaces human‐to‐human 
communication
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Workshop #4 – SR 50 Public 
Involvement

• Background Information

– Several years later, the PD&E study in Workshop 
#3 has advanced to final design

– Many land uses changes along the corridor

• Objective

– Public involvement exercise

– The corridor has changed and your objective is to 
update the access management plan to reflect the 
existing (2011) land uses and present that plan to 
the public

189

Workshop #4 – SR 50 Public 
Involvement

• Land Uses

– The study corridor has seen added 
commercial/residential growth over the last 
several years in these areas:

• On the north side of SR 50 between Maguire Road and 
Bluford Avenue

• On both sides of SR 50 between Bluford Avenue and 
Blackwood Avenue 

• On the north side of SR 50 between Blackwood Avenue 
and SR 408/Clarke Road

• On both sides of SR 50 between Clarke Road and 
Vintage Village Lane

190

97

thills
Rectangle



2

Workshop #4 – SR 50 Public 
Involvement

• Task

– FDOT is updating Workshop #3 PD&E to widen SR 
50 from four to six lanes

– Your Task:

• The corridor has changed so the 2001 access 
management plan needs to be updated to account for 
the existing land uses  

• Create an approach for a public involvement workshop 
to receive input from surrounding property owners 
regarding changes in the access management plan.  

191

Workshop #4 – SR 50 Public 
Involvement

• Materials

– Updated crash data for the study corridor (Figure 
1)

– Updated turning movement counts at the major 
intersections during the PM peak hour (Figure 2)

– 2011 aerial focused on the study corridor and the 
surrounding land uses (Figure 3)
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Workshop #4 – SR 50 Public 
Involvement
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Workshop #4 – SR 50 Public 
Involvement
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• Question 1
– Review the previous access management plan you 
developed in Workshop #3. What changes would 
you suggest based on the land use changes that 
have occurred since 2002? 

• Question 2
– Create an approach for a public involvement 
workshop to receive input from surrounding property 
owners regarding changes in the access management 
plan. (Review Slide 123)

– What tactile tools would you employ?

Workshop #4 – SR 50 Public 
Involvement
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What are the 
objectives of the 

Bottom‐Up 
Philosophy?

What are the 
four keys to 

effective Public 
Engagement?

Why do we 
Storyboard?

Public Involvement Wrap‐Up

196

Ongoing National Research and Tools

Available and Soon to be 
published resources:

• Access Management Manual –
2nd Edition

• Access Management 
Application Guide (AMAG)

• www.accessmanagement.info

• Report 659: Guide for the 
Geometric Design of Driveways
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Access Management Manual

1st Edition 2003

2nd Edition under 
development

NCHRP 15‐43 –
Schedule for 

completion in 2013

198

Contains national background information 
often cited in legal cases

Access Management Application Guide
AMAG NCHRP 3‐99 – SCHEDULED FOR COMPLETION IN 

2013

Contains over 25 modules focused on:
A. AM Concept
B. Program Development & 

Implementation
C. Local Access Driveway Design
D. Corridor Design
E. Site Design
F. Auxiliary Lane Design
G. Other AM Considerations 

199

102

thills
Rectangle



3

Access Management Application Guide
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Access Management Application Guide
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Access Management Application Guide

202

Access Management Application Guide
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New Guidance on 
Driveway Design

http://onlinepubs.trb.org/onlinepubs/nchrp/nchrp_rpt_659.pdf

204

www.accessmanagement.info

• Resource Materials

– Presentations

– Videos

– Brochures

• Upcoming 
Conferences
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Transportation Research Board (TRB) Committee Information
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Other Online Tools

FHWA Video – Safe Access is Good for Business

• http://www.youtube.com/watch?v=j58siSPT6S8

Animated Access Management Principles

• http://www.accessmanagement.info/10principles.html

FDOT Access Management Brochure

• http://www.accessmanagement.info/pdf/Q&A%20FL.pdf
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Access Management Summary
Multi‐modal 
perspective

New rules 
and tools

Data 
collection 
and analysis

Public 
involvement 
interaction
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Orlando Sentinel Article 2004 
Section 5
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Let’s look at one portion: 
Subsection 5
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Section 5
BEFORE - 2002

AFTER - 2010

FDOT Systems Planning Office has now begun a comprehensive Before and 
After study of many corridors around the state. The study is being conducted 
by Florida International University and should be complete by November 2012. 
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tried to turn left

walking across

Medians Might Have helped Prevent Some of These Deaths
by Protecting left turns and Pedestrians.
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