
Pedestrian Road Safety Audits – Lessons Learned

What they are.
What we did.
What the value is to our industry.
What is the process.
What the results can be (case study).
What we learned.
Here are your resources.
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PRSAs focus on pedestrians’ and cyclists’ safety
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Teenagers and younger adults are overrepresented 
in crashes, while older adults are underrepresented. 
Pedestrian crashes tend to occur most frequently 
during daylight hours when more people are 
walking.

Within the state between 2006 and 2010, 55.5 percent 
of crashes occurred in daylight, while 38.8 percent 
occurred during dark conditions on either lighted or 
unlighted roadways. 

Typical commute hours have the second highest 
pedestrian crash percentage at 17.4 percent, while 
the evening hours (6:00‐9:00 PM) have the highest 
percentage at 23.4 percent.
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Whether for pleasure, exercise, or to access a destination, most people make 
several trips a day on foot, even if it’s only a block or so from a parked car to the 
entrance of a building.
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We shouldn’t be designing streets for one group of users only; pedestrians are a 
vital element of street  design.
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There is no substitute for getting out of the car and walking the audit site, especially if 
traffic at the audit site includes (or will include) pedestrians.  The audit team can more 
closely observe roadside and pavement conditions, as well as pedestrians’ perspective.  
Time spent walking around or observing the audit site also gives greater insight into driver 
and pedestrian behavior, although the presence of the audit team may influence this 
behavior.
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